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Отечественные производители пассажирских электропоездов: Демиховский машиностроительный завод - ЭП2Д и ЭП3Д с 

2015/2016 г., Уральские локомотивы – «Ласточки» (ЭС1П / ЭС2Г / ЭС2ГП) с 2014 г., Тверской вагоностроительный завод –

«Иволги» ЭГ2Тв с 2018 г. 

Источник: Журнал «Техника железных дорог» 2

Современные электропоезда

Cкорые и высокоскоростные электропоезда российских и зарубежных производителей 

Предприятие
Вагоны по состоянию на

2019 г., единиц
Эксплуатация

Тверской вагоностроительный завод, поезд 

«Иволга»
237 МЦД, Московская железная дорога

Уральские локомотивы, поезд «Ласточка» 

(первая партия Siemens)
1124 МЦК, в черте города, в пригородном, дальнем следовании

Швейцарская компания Stadler Rail AG, поезд 

«Штадлер»
62

Эксплуатация в качестве пригородных экспрессов, маршруты 

следования – Московские ж/д вокзалы – аэропорты; частично на 

МЦД

Французская компания Alstom, поезд «Аллегро» 28 Не эксплуатируются ввиду санкций

Немецкая компания Siemens, поезд «Сапсан» 160 В дальнем следовании 

Испанская компания «Patentes Talgo, S.L.», 

поезд «Стриж»
140 Не эксплуатируются ввиду санкций

Поезда ЭП2Д и ЭП3Д эксплуатируются практически на всей РФ, в основном это пригородное сообщение. Операторами 

выступают ППК и ОАО «РЖД», а также зарубежные предприятия-операторы стран Армении (ЭП2Д) и Казахстана (ЭП3Д)
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Производство электропоездов

Сегодня доля российских комплектующих при производстве:

• «Ласточки» - 85-88% в зависимости от модификации,

• «Иволги» - около 90%,

• ЭП2Д и ЭП3Д – приближается к 100%.
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Отрасль вынужденно оказалась перед выбором дальнейшей политики производства современных

отечественных электропоездов с нескольких сторон
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Выбор дальнейшего пути

Мировые санкции частично 
ограничили поставки 
комплектующих для сборки и 
выпуска поездов

Существует потребность в 
бесперебойных поставках для 
обновления подвижного 
состава и транспортных 
проектов

Потребность в сохранении 
позиции РФ на рынке экспорта 
продукции для стран СНГ и 
дружественных стран

Проблемы с эксплуатацией 
авиапарка (и число ВС) 
стимулируют эксплуатацию 
электропоездов
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Схема взаимосвязей текущего и перспективного развития 

железнодорожного машиностроения при импортозамещении
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Условия и факторы, влияющие на потребность выпуска новых 

современных поездов

«Ласточка» «поддается модернизации» под конкретную задачу 

(в т.ч. курсируют на маршрутах «Сапсанов»)

Сокращение численности летного парка и ограничение внутренних 

перелетов: перевозки по некоторым маршрутам можно заменить 

электропоездами

Комфорт, скорость и прочие удобства «Ласточки», «Иволги» высоко оценены

Завершение одного масштабного проекта может означать начало другого 

транспортного проекта



В текущем году РЖД планируют обновить парк подвижного состава в пригородном сообщении (всех типов поездов) 

на 330 вагонов. А всего с 2022 по 2025 планируется закупить 177 электропоездов (обновление + ускорение линий).

Так, согласно мнению экспертов в 2019 г., до 2030-ого на маршрутной сети потребность в скоростных 

электропоездах «Ласточка» составит более 1,9 тыс. вагонов. Эта цифра больше, чем первоначальные условия 

контракта (истекает в 2023 г.) на поставку 1,2 тыс. вагонов

Источник: https://www.kommersant.ru/doc/3861474 https://gudok.ru/news/?ID=16245527

Заказы на электропоезда 

Контракты и проекты предприятий железнодорожного машиностроения в сфере пассажирских электропоездов

Уральские локомотивы Демиховский машиностроительный завод Тверской вагоностроительный завод

Контракт. ОАО «РЖД», 2023-2025 гг., 

«Ласточки» на 67,5 млрд руб.

Контракт. ЦППК, 5 составов ЭП2Д, 

4,5 млрд руб.

Контракт. ЦППК, 95 составов «Иволги» 

на 392,4 млрд руб.

Проект. Двухэтажный ЭС1М-Д 

«Меридиан», 10 составов, 

выпуск в 2024 г.

Контракт. ОАО «РЖД», 23 состава ЭП2Д 

и 17 ЭП3Д, с 2022 г. до окончания 

поставок

Выигранный тендер. Министерство 

транспорта Аргентины, 70 составов на 

базе платформы «Иволги», 864 млн 

долл. 

https://www.kommersant.ru/doc/3861474
https://gudok.ru/news/?ID=1624552


Центральный транспортный узел:

• это 33,4 млн жителей;

• 500 тыс. кв. км общая площадь регионов;

• 75% пригородных перевозок по РФ;

• 45% объема движения поездов дальнего

следования;

• 31% объема пассажирских перевозок в РФ.

Источник: РЖД8

Планы развития (центральный транспортный узел)

Развитие ЦТУ с намеченными показателями 

транспортной доступности и социально-

экономическими эффектами к 2030 году возможно 

при реализации проектов, в т.ч. в отрасли 

железнодорожного машиностроения



Проблема 100% локализации кроется в ряде аспектов

• Немецкое оборудовании и технологии (в том числе ПО). 

Например, установка автоматической сварки фирмы СLOOS 

(Германия) или роботизированный фрезерный центр Hagematic

(Германия) 

• Часть комплектующих из-за рубежа (выгоднее закупать)  

• Отсутствие необходимого разрешения международного образца 

на производство по некоторым позициям

• Некоторые детали в России не производили в принципе до 

недавнего времени. Так, тяговые трансформаторы для 

асинхронных тяговых двигателей

Источник: https://habr.com/ru/company/tuturu/blog/565460/ https://sg79.livejournal.com/68661.html9

Проблемы локализации «Ласточек»

https://habr.com/ru/company/tuturu/blog/565460/
https://sg79.livejournal.com/68661.html


10

Импортозамещение компонентов электропоездов

Продукт Импортные составляющие Импортозамещение

Иволга 3.0

Тяговые преобразователи, разработанные швейцарской ABB и 

производимые Рижским электромашиностроительным заводом в 

Латвии

Тяговые преобразователи заменят на российские ПСТ-1200, в которых будут 

применяться комплектующие из Китая

Иволга 3.0
Тормозное оборудование - немецкие тормоза - на первых 

электропоездах было изготовлено немецкой Knorr-Bremse

Тормозное оборудование поставит АО «Транспневматика»

(опыт применения тормозов «Транспневматики» на поездах «Ласточках»)

Иволга 3.0 Импортный мотор-редукторный блок
Мотор-редукторный блок будет отечественным: производство предприятий ТМХ и 

окончательная сборка на ДМЗ

Иволга 3.0 Немецкие пневморессоры Knorr-Bremse Заменят на продукцию российского АО «Транспневматика»

Иволга 3.0
Подшипники совместного предприятия «ЕПК-Бренко» шведской 

компании SKF и американской Timken
Подшипники сцепного устройства в перспективе планируют заменить на белорусские

Иволга 3.0 Ранее «Иволги» были изготовлены из коррозионностойкой стали 
Сейчас изготовлены из конструкционной углеродистой, которая полностью является 

отечественным продуктом

Иволга 3.0 Кресельные блоки - закупка готовых кресел в Европе
Пассажирское кресло 3-го класса собственного производства - «НПО «Вояж» 

(Владимирская обл.) (выпуск с 2022г.)

ЭП3Д Высоковольтный выключатель германской Schaltbau Аналог ООО «Каменский завод транспортного машиностроения»

ЭП3Д

Тяговые двигатели 825В и расщепитель фаз Рижского 

электромашиностроительного завода (входят в комплект 

электрооборудования) 

Завод «Реостат» (Псковская обл.) возобновляет производство фазорасщепителя и 

выпуска двигателя. Освоено еще в 2007 г., но по решению заказчика на российском 

заводе производили только аппаратную часть – панели управления, подвагонных 

ящиков, блоков резисторов

ЭП2Д
Тяговые двигатели и быстродействующий выключатель Рижского 

электромашиностроительного завода

Импортозамещение организовано при участии ООО «Сибэлектропривод» и ОАО 

«НПО «Татэлектромаш»

Ласточка 

«Восток»
Импортные аккумуляторы (Европа)

Предполагается новый вагон с тяговой батареей либо российского производителя -

«Лиотех» (Новосибирская обл.), либо Китай - Yinlong (KOK POWER)



Источник: https://gudok.ru/news/?ID=1600063

Элементами импортозамещения в  

железнодорожном машиностроении 

выступают не только конкретные запчасти и 

детали, но и нормативные документы, 

системы оценки российского образца и прочие 

программы
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Импортозамещение компонентов

Внедрение 
национальной 

системы 
сертификации 
менеджмента 
качества на 

железнодорожных 
предприятиях

Правила 
технической 

эксплуатации 
(ПТЭ) 

железных 
дорог в России

Создание 
единой базы 
российских 

компонентов 
РЖД

Железнодорожное машиностроение 

планирует выйти на полностью 

импортозамещённую продукцию к 2024 году

для полного удовлетворения внутреннего 

спроса

https://gudok.ru/news/?ID=1600063


Источник: Таможенная статистика12
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Источник: Таможенная статистика13

Импорт железнодорожной техники

Импорт в РФ в 2021 г. частей ж/д локомотивов, моторных вагонов трамвая, подвижного состава, млн долл.
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За январь 2022 г. стоимость импортированной продукции - частей железнодорожных локомотивов, моторных 

вагонов трамвая, подвижного состава - составила порядка 37,3 млн долл. Из дружественных и нейтральных стран было 

закуплено продукции на сумму 25,3 млн долл. – 67,8%, из недружественных – 12 млн долл. – 32,2%.  

Источник: Таможенная статистика14

Импорт железнодорожной техники
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Источник: Таможенная статистика15
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Зарубежные поезда как альтернатива 

Сейчас в Китае складывается ситуация с 

перенасыщением внутреннего рынка, поэтому экспорт 

своей продукции в РФ представляется выгодным 

контрактом

Китай зарекомендовал себя на мировом рынке 

скоростных поездов отличным игроком (для России 

выбор поставщиков невелик)

Китайская технология может быть не полностью 

оригинальной, а глубину связей отследить сложно, 

выходу на рынок РФ могут помешать бывшие 

партнеры

Предлагаемая бизнес-модель 

предполагает «китаизацию» проекта, что не защищает 

отечественных производителей 

Появление на рынке РФ китайских поездов (прямые поставки) может быть неизбежностью, 

а не последовательным решением.

Параллельный импорт компонентов ощутимо увеличивает конечную стоимость. 

Растянутый период использования и оборота денежных средств влечет за собой дополнительные затраты 



Летом 2022 г. Фонд развития промышленности одобрил 7 займов на общую сумму 11,4 млрд руб. предприятиям ТМХ и

производителям железнодорожных компонентов

Комплексная инвестиционная программа «Железнодорожное машиностроение и компоненты» на 2022-2025 г. с

примерным финансированием в 110 млрд руб. сформирована Минпромторгом России совместно с ТМХ и СТМ в конце 2022 г.
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Поддержка отечественного железнодорожного машиностроения

Предприятие
Сумма займа, 

руб.
Назначение

Тверской 

вагоностроительный завод
1,58 млрд

Повышение уровня локализации компонентов для производства пассажирских вагонов, а также выпуск обновленного скоростного поезда,

новых моделей пассажирских вагонов. К 2026 году завод намерен выпускать полностью отечественные вагоны объемом 1300 штук в год

Новочеркасский

электровозостроительный 

завод

1,12 млрд

Локализация производства компонентов для серийных электровозов. В рамках проекта планируется переработать конструкторскую

документацию с целью обеспечения производства современных локомотивов, в конструкции которых используются исключительно

отечественные узлы и компоненты.

Демиховский

машиностроительный 

завод

1,45 млрд

Наладка выпуска полностью отечественных редукторов для городских и пригородных электропоездов, а также поездов метро. Завод заменит

зарубежные комплектующие на электропоездах постоянного и переменного тока на отечественные аналоги. В результате уровень

отечественных комплектующих в поезде возрастет до 100%

«ТМХ Электротех» 3,2 млрд 
Завод увеличит выпуск асинхронных тяговых электродвигателей для современных магистральных локомотивов на 35% – до 5,7 тыс.

двигателей в год

«ТМХ Электротех» 2 млрд
Наращивание выпуска тяговых электродвигателей для электропоездов и вагонов метро. Объем составит 2700 двигателей в год. Цель проекта

- замещение всех тяговых двигателей, используемых в производстве вагонов метро и электропоездов ТМХ

Саратовский Завод 

автономных источников 

тока 

1 млрд

Организация выпуска аккумуляторных литий-ионных батарей для новых гибридных маневровых электровозов и станций сотовой связи.

Мощность производства составит 4220 батарей в год

«Тракс», Тверь 1 млрд
Создание импортозамещающего производства фреоновых компрессоров спирального типа со встроенным электродвигателем и вентиляторов

с внешним ротором для транспортных климатических систем



С 2022 г. в РФ принят целый комплекс мер, направленный на поддержание российских производителей и развитие 

отечественной научной и производственной базы, а также программного обеспечения. Получение результатов (по позитивным 

прогнозам) ожидается в течение ближайших нескольких лет

• В настоящее время сохраняется спрос на современные электропоезда на среднесрочную перспективу.

• Заводы продолжают выполнять заключенные ранее контракты, несмотря на импортозависимость по критическим узлам, 

используя различные механизмы для поставок компонентов электропоездов.

• Требуется определить рациональную пропорцию между поставками зарубежных компонентов и российскими деталями для 

электропоездов для защиты интересов отечественных производителей отраслевого рынка продукции железнодорожного 

машиностроения. 

• Одним из направлений для российской экономики в части государственной поддержки должен быть вектор на защиту интересов 

железнодорожного машиностроения при распределении финансирования в структуре всех секторов машиностроения. 

• За последние 4 года в РФ потратили 3,1 млрд долл. на закупку всей импортной ж/д техники, в т.ч. на части ж/д локомотивов, 

моторных вагонов трамвая, подвижного состава – 1,8 млрд долл. Это составляет порядка 125,8 млрд руб. по среднегодовому 

курсу. Это немного выше суммы по инвестиционной программе Минпромторга по ж/д компонентам на 4 года. 
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